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Le Musée des Freres CAUDRON

Le Musée des Freres CAUDRON a été ouvert au public en
novembre 1976. Les collections présentées : maquettes,
trophées, bronzes, photographies, documents personnels
authentiques, proviennent d’'une donation de Madame René
CAUDRON a la Ville de RUE.

Fils d'agriculteurs, passionnés par les travaux réalisés en
aviation par les Fréres WRIGHT, Gaston et René CAUDRON se
lancent dans la construction de leur premier avion au printemps
1909. D’autres modeles suivront, dont le célebre G.3 utilisé
pendant la guerre 1914-1918.

Cinquante-six ~ escadrilles seront équipées d’avions
CAUDRON pendant des périodes plus ou moins longues durant
cette guerre. De nombreux Pilotes et Observateurs vont assurer
différentes missions, d'observation, de reconnaissance, de
réglage de tir d'artillerie au cours desquelles, en faisant leur
devoir, certains y laisseront leur vie.

Vous trouverez toutes les photos des appareils CAUDRON au
Musée avec leurs performances, et a travers I'ensemble des
modeles d’avions présentés, vous constaterez I'évolution de la
construction aéronautique de 1909 a 1939.

Au Beffroi de RUE, demandez a visionner la cassette !

ARCHIVES DEPARTEMENTALES DE LA SOMME
61, rue Saint-Fuscien
80000 Amiens
Téléphone : 03 22 71 86 00
Télécopie : 03 22 92 16 98
archives@somme.fr

Les documents figurant dans ce 7DS proviennent dans leur grande majorité
des fonds des Archives départementales de la Somme.

ISSN 0769-5799

© Archives départementales de la Somme, Amiens, 2004.

Tous droits de traduction et de reproduction par tous procédés réservés pour tous pays.

« Toute représentation ou reproduction intégrale ou partielle faite sans le consentement de I'auteur ou de ses ayants droit ou ayants cause est illicite. »
(Article L. 122-4 du Code de la propriété intellectuelle. Loi n® 92-597 du 1¢ juillet 1992). Cette représentation ou reproduction, par quelque procédé que
ce soit, constituerait une contrefagon sanctionnée par les articles 425 et suivants du Code pénal. Le Code de la propriété intellectuelle n’autorise, aux
termes des alinéas 2° et 3° a de I'article L. 122-5, que « les copies ou reproductions strictement réservées a 'usage privé du copiste et non destinées a une

utilisation collective [...] » d'une part, et d’autre part, que « les analyses et courtes citations justifiées par le caractére critique, polémique, pédagogique,
scientifique ou d’information de I'ceuvre a laquelle elles sont incorporées ».



E;l cette fin d’année 2003, alors que
es Ltats-Unis s’apprétent a célébrer le centieme
anniversaire du premier vol avec moteur
des freres Wright, c’est I'occasion de remettre
en lumiere les exploits des Picards pionniers
de l'aviation :

— les fréres Caudron, natifs de Favieres, qui,
a partir de 1908, essaient fébrilement
d’étonnantes machines volantes
au-dessus de la baie de Somme avant d’équiper
une bonne partie des escadrilles francaises
de la Grande Guerre ;

— Henry Potez, originaire de Méaulte,
qui aménage dans les années vingt, a deux
kilometres d’Albert, une usine d’aviation,
considérée a I’époque comme I'une des plus
importantes du monde.

Ce TDS rappelle I'aventure extraordinaire
de ces quelques « doux réveurs », bricoleurs
de génie et pilotes casse-cou capables de toutes
les audaces, mais aussi de ces pionniers qui ont
placé entre les mains des hommes un formidable
instrument de pouvoir.
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1908-1914
Les fréres Caudron et
la naissance de |'aviation

Cinq ans apres les exploits des freres Wright a bord du Flyer,
les freres Caudron construisent un premier avion et s’élancent
pour la premiere fois dans les airs. D’autres vols suivent et
bientot des ateliers basés a Rue concrétisent les succes des
aviateurs picards. Biplans, monoplaces et biplaces sont mis

au point, puis les premiers hydravions sortent des hangars.

En 1912, les Caudron créent une école de pilotage au Crotoy.
Au début de la Grande Guerre, la proximité du front oblige

les Caudron a transférer leur usine a Issy-les-Moulineaux et a
Lyon. Malgré la mort de Gaston survenue en décembre 1915,
des centaines d’avions sont construits pour équiper 56
escadrilles. La période de l'entre-deux-guerres est plus sombre.
En 1928, l'école Caudron qui a formé des aviateurs célebres
(René Fonck, Jean Mermoz...), quitte le Crotoy pour s’installer
a Ambérieu-en-Bugey (Ain), Royan (Charente-Maritime) et
Guyancourt (Yvelines). En 1933, l'entreprise s’associe avec
Louis Renault. Malgré quelques derniers succes batis sur
l'aventure aéeropostale, la firme est nationalisée avant de
tomber peu a peu dans loubli.
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AERO-CLUB DE FRANCE

RECONNU D'UTILITE PUBLIQUE

36, RUE FRANGOIS-I"
CHAMPSRLYSEES
PARIS
SIEGE ET SECRETARIAT
TELEPH.: PASSY 66-21

Perty Le 19 Mars 1914

COMMISSION D'AVIATION
TELEPH. : PASSY 4086
—
CERTIPFPICAT
Rappeler I'indication

el-densotin en répondant :

COMMIBBION D'AVIATION

Dossier: N*
Nous soussigné, Georges BESANCON, Secrétaire

général de 1'Aéro-Club de France, certifions que
M. Gaston CAUDRON, né le 18 Janvier 1882, & Favidres
(Somme), est titulaire du brevet de pilote valable
pour la conduite des aéroplanes et des hydroadroplanes,
d4livré par 1'Aéro=-Club de France, sous le H* 434, le
% Mars 1911,

En foi de guol, nous avons délivré la présente
attestatioh pour servir & 1l'obsention du brevet admi-
nistratif, —

r
i

A Paris, le

GASTON CAUDRON.

Document 1. — Certificat de brevet de
pilote delivré a Gaston Caudron (1882-
1915).

oz Arch. dép. de la Somme,

- KZ1637.

AERO-CLUB DE FRANCE

RECONNU D'UTILITE PUBLIQUE

Document 2. — Certificat de brevet de
pilote delivré a René Caudron (1884-
1959).

Arch. dép. de la Somme,

35, RUE FRANGOIS-I”
CHAMPS-ELYSEES
PARIS
e
SIEGE ET SECRETARIAT
TELEPH. : PASSY 68-21

COMMISSION D'AVIATION

Paris, le 19 Entm 1914

KZ 1637.
Rappeler Pindication
Enfants d’agriculteurs

et natifs de Favieres,

les freres Caudron effectuent leur scolarité
a Rue, puis au college d’Abbeville.
Passionnés de sports mécaniques, c’est

a leur retour du service militaire qu'ils
s’attaquent a

la réalisation d’aéroplanes.

Dossler : N*

TELEPH. : PABSY 40-86

cldessoun en rdpondant :

COMMISSION D'AVIATION

Nous sousslgné, Geprges BESANCON, Secrétaire
général de 1'Aéro-Club de France, certifions que
M, René CAUDRON, né le 1° Juillet 1884, & Favidres (Somme),
est titulaire du brevet de pilote valable pour la condui-
te des aéroplanes et des hydroaéroplanes, délivré par
1'Aéro-Club de France, sous le N° 180, le 8 Aout 1910.

En fol de quol, nous avons délivré la présente
attes.tation pour servir & l'obtenfion du brevet admi-

nistratif,
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Document 3. — Carton des freres Caudron. de Romiotte, les freres par leur jument Luciole,
d’invitation Arch. dép. de la Somme, Caudron construisent, le planeur s’éleve

a Uinauguration de la Kz 142. dans un hangar, un grand et vole quelques centaines
stele élevée a Romiotte biplan de 60 m2 de metres.

en commeémoration En juin 1908, avec l'aide Dans l'attente de moteurs,

des premiers vols des ouvriers de la ferme ils font tirer 'appareil
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Document 4.

— Photographie de René
Caudron sur son biplan.
Arch. dép. de la Somme,
DA 617.

Apres les premiers essais,
ils integrent un moteur
Anziani de 35 CV a leurs
prototypes et triomphent

des difficultés en avril 1910.

Pour la premiere fois,

ils effectuent un vol de dix
kilometres aller et retour
entre Romiotte

et Forest-Montiers.

Document 5. — Coupures
de presse.

Arch. dép. de la Somme,

261 PER 5.

Apres la traversée

de la Manche par Blériot
en juillet 1909, la presse
suit le moindre événement
aéronautique et

les premiers exploits

des freres Caudron sont
relatés avec précision.

Photo Hacgquart.

Caudron — inventeur et pilote — sur son petit biplan

PONTIHOILE

Les progrés de l'aviation excitent les
concurrents et la vieille terre picarde, si
féconde en hommes de valeur, ne reste pas
en arriére quant i ce nouveau sport,

Apris les sucets d’Eugeéne Lefshvre,
héroiguement tombé au champ d’honneur
a Juvisy, nous avons A parler des efforts
rdalisés par un nouvel aviateur de l'arron-
dissement d’Abbeville.

Nous vonlons par er ds M. René Cau-
dron, de Ponthoile qui, aprés avoir achevé
la conslruction d'un nouveau molele
d'aéroplane, a fait quelques essais qui ont
é18 couronnés de succes.

L'appareil.un biplan de 22 mélves carrés
de surface propunlsé par un moteur Apzani,
a exéculé plusieurs vols intéressants ces
jours derniers ; cerlains ont dépassé un
kilométre L'atlecrissaga s'sst toujours
effectut dans de Lrés bonnes conditions en
présence da nombreux spectateurs.

Espérons qune M. René Caudron n'en
restera pas ld et que prochainement nous
verrons son nom figarer parmi ceux des
des heureux . champions des aérodromes
fulurs. :

M. René Caudron, fils du grand
agriculteur de Ponthoile, vient d'a-
chever la construction d’'un aéro-
plane. Dimanche aprés-midi, il pro-
céda & des essais qui Iui donnérent
satisfaction.

L’appareil, un biplan de 22 métres
carrés de surface, s’enleva trés faci-
lement. M. Caudron fit ainsi un pre-
mier vol de 500 mélires puis atterrit
dans un champ de betleraves. Aprés
quoi I'aviateur & quatre reprises s’en-
leva de terre et parcourut das distan-
ces d’environ un kilométre,

Les essais de M. René René Cau-
dron ont retenu a Ponthoile de nom-
breux curieux, et nous espérons
que bientdt nous verrons atterrir &
Rue, 'appareil de M. Caudron.
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LE CROTOY

Iraversés de la Baie _
de Somm 2 en adropiane
Dans nolre dernier numéro,nous avions
annoncé que M. René Caudron, l'avialeur
de Ponthoile tenterail de traverser la baie
de Somms, du Crotoy 4 Cayeux dimanche
dernier. ‘
Cet essai a eu lisu en présencs dune
foule d amateurs et de curieux venus des
alentours ; mais dont I'altente a étédécue
En effet, malgré plusieurs tentatives
répétées, M René Caudron na pu par
courir gue quélques centaines de métres
et s'est vu dans l'obligation de renoncer &
son expérience .
Cet insucess est attribué au mauvai
fonciionnement du moteur. Aussi nous
espérons que. dans les nouveaux essais
qu’il ne manquera pas-de faire, le jeune
aviateur sera plus heureux.

Traversée
de ia Baie de Somme
en Aéroplane

Nous sommes heurenx d'annoncerd nos
lecteurs que M. René Caudron. de Pon-
thoile. persévérant dans ses expériences
d’aviation, ‘enteca, si le temps le permet,
la traversée de la baie de Somme en aéro-
plane, du Crotoy & Cayeux, le dimanche
15 mai courant vers cing heures du soir.

Nous souhaitons bonne chance au sym
pathique aviateuretfsisons des voeux pour
la compléte réussile de son projet.

W

LE COIN DES POETES
Aux Freres Caudron

les Aviateurs Picards

Quand dans votre nacelle, au-dessus des nuages,
Vous vous proménerez, seuls en 'immensité,
Quand vous [ranchirez monts, foréts, cités, vil-

Comme un oiseau géant par le vent emporté,

Quand la main au volant, les yeux vers quelque
Vous vous dirigerez tout la-haut dans les cieux,

Les foules fixeront sur vos ailes de toile
Des regards étonnés, ravis, mais envieux.

On fait fi du danger, on aime le prodige.
Le progrés dit & 'homme : « Il faut narguer la

Et 'homme, sans émoi, sans crainte et sans

S’éléve dans 'espace en un puissanl essor.

—_—

[lages,

[étoile,

[mort! »

[vertige,

&rotoy, 14 aout 1911
Fernanp POIDEVIN

Document 6. —

Aux freres Caudron.
Arch. dép. de la Somme,
248 PER 1.

Tres vite, la notoriété
des freres Caudron

s’étale a la une des
quotidiens locaux,
régionaux et nationaux.

IIs deviennent des figures
de légende et des poemes
sont composés a leur gloire.
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RUf Caudron fréres

st

“Coll. Leclerc, ==Panier, Edit, —Rue

Document 7. — Rue : Durant I'été 1910, les freres
ateliers Caudron freres. Caudron créent a Rue des
Arch. dép. de la Somme, ateliers qui deviennent vite
8 Fi 6658. une usine avec plusieurs

dizaines d’ouvriers.

Ecole d'Aviation CAUDRON FRERES, au Crotoy (Somme) L5 |

Document 8. — Ecole
d’aviation au Crotoy.
Arch. dép. de la Somme,
8 Fi 4538.

En 1910 également,

ils ouvrent une école

de pilotage au Crotoy

ou s’affirment de nombreux
pilotes venus de toute

la France.




11 1908-1914 : les fréres Caudron et la naissance de |'aviation

e P
LE CROTOY

 Une visite aux [réres Caudron. — Nous
empruntons A 'Aéro cet article dans lequel
M. Marcel Ramet racontesa visite aux fréres
Caudron :

‘11 faisait un temps bien sombre, vendredi
dernier, lorsque, attendu -par les fréres Cau-
dron, je m’apprétais & visiter leurs ateliers de
construction d’aéroplanes.

Que de changement depuis mon dernier
voyage, qui ne date pourtant que d’un mois.
Tout un coté des ateliers est occupé par I'ins-
tallation des machines-outils; un moteur in-
dustriel de premiére marque doit les animer.
De plus, U'éclairage a I'acétyléne est rempla-
cé par I'électricité; plus de vingt ouvriers ta-
raudent, liment, profilent sans reliche. Plus
loin, d’autres sont occupés au réglage des
biplans qui vont sortir sous peu, afin de lais-
ser la place libre & la mise au point d’autres
appareils.

Au bureau du dessinateur, on s'occupe
ferme des dessins d'une grande nouveauté :
le monoplan Caudron.

En quittant les ateliers, Gaston. Caudron

_me propose une ’promenade gn aéroplape,
' “Comme je ne suis jamais monté, j'accepte
avec enthousiasme cette proposition et, aus-
sitot, nous voila partis pour le Crotoy.

La, sous la haute direction de de l.aét,
chef pilote, les éléves sentrainent; les uns
roulent, les autres font de petits bonds,
d’autres enfin, des vols impeccables. Maicon,
Dambricourt, Bonnette volent longuement;
de la” Camargue, Beauvais, Galby font de
belles lignes droites. Plus haut et plus loin,
Je lieutenant Bon parcourt des kilométres
au-dessus de lamer, sur un des derniers Cau-
dron militaires réceptionnés par I'armée.

Mais, comme l'ordre en avait été donné,
un « deux places » était descendu sur la pla-
ge, et, aprés m’étre équipé, je monte dans
I'appareil, non sans un certain serrement de
cceur, je peux l'avouer... Que celui qui n'a
pas éprouvé cette impression lors de sa pre-
miére ascension me.jette la premiére pierre,
Mais le « Gnome » ronflle et délié. toute crainte
a disparu et lorsque les aides lichent 'appa-
reil, je suis déja acclimaté, cherchant & saisir
le moment précis o je quitterai terre. Mais,
avec un « (E]audmn » c'est peine inutile telle-
ment tous les mouvements sont doux et ré-
guliers, et nous sommes A plus de 10 métres
lorsque je m'apergois que nous avons quitté
le sol.

Document 9. — Une visite
aux freres Caudron.

Arch. dép. de la Somme,

248 PER 1.

Des ses débuts, 1’école
de pilotage du Crotoy est
I'une des plus réputées
de France.

Nous montons rapidement jusqu'a 75 mé-
tres ; un fort vent de c6té nous géne et nous
donne I'impression d’étre en montagne russe;
nous sommes bientdt au-dessus de la mer.
Confortablement installé sur mon siége, je
contemple au-dessous de moi les verrotiéres
et chercheuses de hénons qui, habituées de
ce spectacle, ne suspendent pas leur travail
pour voir passer I'oiseau.

Mais, pendant que nous volons, le soir
tombe peu a peu, les barques de pécheurs
rentrent au port, les matelots saluent de loin
la machine ailée; au lointain, les phares
s'allument. Le Hourdel! Berck | apparaisseat
a nos yeux. Nous sommes maintenant montés
plus haut et nous dominons nettement tous
ces feux. Et, comme pour me satisfaire, au-
dessusde cetteimmensité, l'appareil nesemble
plus avancer. On ne croirait jamais que l'on
vole 4 80 kilométres a I’heure.

Pourquol ne pas toujours rester ainsi?
Mais, tout & coup, le moteur s'arréte, I'ap-
pareil semble piquer vers le sol ; ému, je me
cramponne aux montants. Ge n'est pas la
chute, mais un simple vol plané, exécuté
d’une facon impeccable par (Gaston, qui me
descend ainsi jusqu'aupres des hangars.

Marcel Ramer.
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Documents 10 a 13. — Marty, originaire

Arch. dép. de la Somme, de Longpré-les-Corps-

8 Fi 4524, 8 Fi 4522, Saints, qui se tua a I'age

8 Fi 4586, 8 Fi 4536. de 20 ans, et le célebre
Pierre Chandeloup, premier

Parmi les pilotes recordman de vitesse,

chevronnés qui sortent qui fut le premier a

de I’école des freres effectuer un looping en

Caudron, on peut public sur avion Caudron.

reconnaitre ici les aviateurs
Jacquemart, Maurice Allart,

K F
E CROTOY - Ecoled'Aviationdes Fréres CAUDRON
L’Aviareur Jacauemant
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LONGPRE-LES-CORPS-SAINTS (Somme)
L’Aviateur Marty et son Biplan Caunnox

L'Hydro-Aéroplane des Fréres Caudron

Document 14. -
L’hydroaéroplane
des freres Caudron
Arch. dép. de la Somme,
8 Fi 4530.

En 1912, les freres Caudron
furent les premiers a créer
I'’hydroaéroplane, premier
modele d’hydravion connu
dans le monde. L’année
suivante, ils livrerent

a la Chine douze avions
biplaces. René Caudron fut
le premier a photographier
du ciel la Cité interdite.
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Document 15. —
Arch. dép. de la Somme,
8Fi11.

Les exploits les plus
insensés jalonnent

les débuts de I'aviation.
Lors des fétes aériennes
du 16 aoGt 1910, I'aviateur
Mollien survole la fleche
de la cathédrale d’Amiens.

iy Document 16. — Chute
Chute de l'Aviateur Grazzio ) . by
4 NEUVILLE-COPPEGUEULE (Somme) de l'aviateur Grazzioli.
Arch. dép. de la Somme,

8 Fi 3187.

La conquéte de lair
s’accompagne de nombreux
drames. Ici, I'aviateur
Grazzioli s’écrase

a Neuville-Coppegueule
(Somme) a la veille

de la Guerre de 1914.
En décembre 1915,
Gaston Caudron se tue
a Lyon en essayant

un bimoteur.
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Les freres Caudron

- f g w s
et la naissance de |'aviation terts
17 décembre 13 janvier Printemps 25 juillet 1910 1912 1913 1914
1903 1908 1909 1909
| | | |
Premier vol ~ Premier km Louis Blériot Roland Garros
d’Orville  en circuit fermé traverse traverse la
Wright. par Henry la Manche. Meéditerranée.
Farman.
Premier vol Construction des pre- Les freres Caudron Réalisation
des freres miers afeliers a Rue et créent du Caudron G.
Caudron. fondation de l'école de le premier modeéle et transfert
pilotage du Crotoy. d’hydravion. de l'usine a Lyon.

Comprendre

Mots-cl és

1. Identifier les documents

¢ Brevet. Aéroplane
& Carton d’invitation.

€ Photographie. .
@ Coupures de presse. Blplan

2. Repérer >

Hydravion

@ Les limites chronologiques des événements.

@ Les lieux évoqués : le Ponthieu, la baie de Somme. .

@ Les principaux aviateurs : les fréres Caudron, P. Marty, Escadrllle
P. Chanteloup.

3. Themes a aborder Prototype

@ L’épopée de I'aviation. . .
@ Les écoles de pilotage. Aeronauthue
€ La construction aéronautique.
@ Sécurité et accidents.

1. Retracer les grandes étapes de ’épopée de I'aviation en Picardie.

2. Le r6le majeur joué par les freres Caudron avant et apres 1914.
3. La formation des pilotes au Crotoy.
4. Les différents modeles d’avion G 1, G 2, G 3 et les premiers prototypes d’hydravions.

5. Le transfert de I'usine Caudron a Lyon et la fin de 1'’épopée.



1920-1936
Henry Potez, pionnier de
'aéronautique francaise

Henry Potez (1891-1981) est l'un de ces pionniers

de U'industrie aéronautique qui allie des qualités de technicien
hors normes avec celles d’administrateur averti. Apres avoir
créé « UHélice-Eclair », dont les modéles équipérent

tous les avions de la guerre 1914-1918, Henry Potez fonde
avec son pere, en 1919, la société des avions Henry-Potez.
D’abord installée a Suresnes (Hauts-de-Seine), puis a Levallois-
Perret (Hauts-de-Seine), U'entreprise s’établit a Méaulte
(Somme) pres d’Albert grdce aux fonds des dommages

de guerre.

Durant 'entre-deux-guerres, dans cette usine qui occupe
plusieurs milliers d’ouvriers, Henry Potez concoit quarante-
huit types d’avions nouveaux, dont la moitié

fut construite en série.

L’usine étant nationalisée en 1937, Henry Potez est mis

a la téte de la SNCAN (Société nationale de construction
aéronautique du Nord) et, au moment de la déclaration

de guerre, ['usine de Méaulte fournit un millier

de Potez 63 a I'armée francaise.
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Document 18. — Extrait
du Progres de la Somme,
23 janvier 1923.

Arch. dép. de la Somme,

35 W 109.

Pendant la Grande Guerre,
Henry Potez crée la société
« L’HéliCé-EClail‘ » et
devient I'un des plus grands
producteurs d’hélices

18

de I’époque, avant de fonder
en 1919 les aéroplanes
Henry-Potez. D’abord
implantée a Aubervilliers
(Seine-Saint-Denis),

puis a Levallois-Perret
(Hauts-de-Seine),
'entreprise vient s’installer
a Méaulte (Somme) en
1922, grace aux fonds des
dommages de guerre.

* DAVIATION DANS LA SOMME

Notre départ t aura une
usine d’aéroplanes du dernier

perfectionnement

Ce n'est pas seulement A I'étranger, mais
aussi en France, qu'on rencontra des
hommes imbus d'idédes nouvelles et hardies,
capables de renouveler efficacement nos
méthodes industrielles, de veoir grand ef
loin, pour conserver 4 notre pays, au mi-
lien des luties économiques qui s'enga-
genf de toutes parts, un rang honorable.
Nous n'en voulons pour exemple que le
bel effort aworr‘l}:li par l'un de nos jeunes
compatriotes, M. Henry Potez, qui, en
I'espace de deux années, grice & son ini-
tiative et & son esprit de décision, a su
acquérir une place enviée dans le monde
do T'aviation.

Nous applaudissons d'autant plus 4 sa
réussite que ses brillants suceds ne ln! font
pas oublier la terre picards qui I'a vu
naitre. En effet, la commune de Mdaulls,
son pays d'origine, sera bientdt appelée &
profiter de I'muvre qu'il a si vaillamment
conduite 4 bicn. Ce sera, pour cetle com-
mune si eruellement meuriria par U'inva-
sion, une source-de prospérité gui. nous
n'en doutons pas, s'étendra a la région
avoisinante.

Mais avant d'exposer en quoi va con-
sister l'entreprise actuellement en voie
d’exécution & Méaulte, il est nécessaire de
dire quelques mots sur les efforts réalisis
par notre distingué compatriote, dont la
renommés a dépasséd les limites de nos
fronti*~~= comme on le verra bienidt.

Une tache ardue et souvent ingrate

Personne n'ignore plus I'énergie indomp-
table, le sang-froid, les efforis opinidires
dont nos aviateurs flrent preuve pendant
la paix, comme pendant la guerre, pour
s'assurer la maltrise de I'air. Parmi eux,
beaucoup frop, et souvent les meilleurs,
tombérent mortellement frapp#és, au cours
de leurs exploits audacieux. Mais s'il est
de notre devoir da rendre hommage au
courage, 4 la vaillance, 4 I'héroisme de
mos aviateurs, il seraif injuste de mécon-
naitre les efforts des construcieurs, Eux
aussi peuvent revendiquer une place d’hon-
neur ait glorieux tableau de l'aviation.

En effet, leur tichs est souvent difficils,
ingrate, ear elle comporte maints aléas. On
ne créa pas, du jour auw lendemain, un
nouvel appareil. Avant qu'il soit définiti-

M. Henry Potez connaissait ces détails,

qui n'étaient cependant pas de mature A .

modifier sa résolution. Aussi, plein da
conflance dans 'avenir, persuadé du succds,
il se lang¢ait résolument dans la construc-
tion des aéroplanes. C'est 4 Levallois-Per -
ret, centra industriel par excellence, qu'il
installa sa
étence et A4 1“nergie de son jeune direc-
r, elle prit bienfdt un magnifique déve -

loppement.
LES AVIONS POTEZ

Aussi, 1a marque Henry Mntez ne devail
pas tarder & étre connue avantageuse-
ment. En effet, ce sont les avions Potez,
d'une puissance de 370 HP, qui effectuent
journellement les trajets Paris-Varsovie et
Paris-Vienne-Budapest, couvrant en neuf
heures de vol ,par-dessus les Vosges, la
Forét-Noire et Ia Bohéme, les distances gqui
séparent, Paris des trnis capitales de la Po-
logme, de I'Autriche el de la Hongrie.

Homme d'initiative, persuadé que 1'avia-
tion n'avait pas encora dit son dernier mot,
notre compatriote poursuivait ses expé-
rience qui devaient démonirer, par exem-
ple, que le vol & voile n'éfait pas un mythe,
L’an dernier, ce fut sur un appareil Poler,
sans moteur, que Douchy s'élan¢a du Puy-
de-Ddéme, d'une altitude de 1.465 mbires,

| pour venir atterrir, aprés un vol de 9 mi-

! nutes 2 second.s.

Au dernier salon de 'Aviation, la maisoa
Potez se signala particuliérement par I'ifi-
géniosité dg ses conceptions et 1'excellence
de ses fabrications. Les trois appareils
qu'elle exposait méritaient bien I'aliention
dont ils furent I'objet. Le premier était un
tri-moteurs de transports, aménagé aveo
une luxueuse caline, pouvant contenir 30
passagers. Cet avion, dun type trés heu-
reux, pour nos lignes commerciales, avaif,

,au préalable, effertué des essais dans des
conditions tout 4 fait satisfaisantes.

Te deuxidme était un nvion-écols ou do
tourisme ; le troisidme un avion militaira,
entidtrement métallique.

Sa réputation grandissant de jour en

‘jour, la maison Potez eiit bientdt A faire

vement-au point, le constructeur doit so '

livrer & de laborieuses recherches, engager
des dépenses assez élevéc: (ai peuvent lui
rester pour compte, si les essais donnent
des résultats négatifs. En oufre, il lui faus
disposer d'un utillage sp¢ ial, d'un stock
important de matitres premiéres, etc..

Le construcieur doit également compter
avee la loi du progrés, car l'indusirie de
I'aviation est une de celles qui se trans-
forment, presque au jour le jour, pourrait-
on dire. 11 lui faut aus<’ I-fter conire la
concurrence, en particulier <celle de
1'étranger, qui se manifeste d'une fagon
irés active. Bref, le construcleur court
beauc.up de risques, el le succés ne vient
pas toujours récompenser sa bonne vo-
lonté et ses trav.ux personnels.

face 4 d'importantes commandes que sa
premidre installation. hien qu'organisée su-
périeurement, ne sufflsait pas toujours a
e_xguter aussi rapidement qu'on l'edf dé-
8i

M. Potez eut alors ..o idée vraiment
heurecuse, et dont ses compatriotes qui ap-
plaudissaient aux suceés de son entreprise,
se réjouirent. I1 déecida dv -réer, 3 Méaulta,
un second établissement qui lui permetirait
de fabriguer un plus grand nomhre d'appa
reils dans un délai 1 »ins long. Telle fut la
gendse de l'usine dont nous allons parler.

La nouvelle usine de Méaulte

Aprés de longs nourparlers avee les pro-
priétaires, M. Potez se rendait acquéreur
d'un vaste terrain, d'une contenance de 30
hectares, au lieu dit « la Carcaill.t », situé
en bordure de la route de Bray a Albert,
4 deux kiloméires environ de cette dernidre
ville, & .ungle de la —.ute de Méaulie A
Bécordel. Les fravaux pour la  .astruction
de l'usine commencérent aussitdt aprés,
c'est-d-dire le 1** juillet A~ nier. Tls de-
vaient &tre poursuivis sans arrét et. 4 pré-
sent, que le gros ceuvre est terminé, on

eut se rendre compte de l'importance de

+la nouvelle usine.

remitre usine. Grice a la.com-~ |

Document 17. — Portrait
d’Henry Potez.

Archives du Courrier Picard.

Henri Potez (1891-1981),
né a Méaulte (Somme),

est le fils de Charles Potez-
Leduc, minotier, maire

de Méaulte et conseiller
général d’Albert de 1895

a 1903. Apres des études
primaires dans

sa commune natale,

il poursuit sa formation

a I’école professionnelle
d’Albert. Passionné
d’aviation, il entre a I’école
Duvignau, puis a 'Ecole
nationale supérieure

de ’Aéronautique, dont

il sort promu en 1911,

en compagnie

de Marcel Dassault.
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Documents 19 et 20.

— Photographie aérienne
de l'usine Potez en 1924
et entrée principale.
Arch. dép. de la Somme, Br
2358.

La premiére usine
comprend un grand hall
de 100 m de long et 50 m
de large et s’étend sur

25 000 m2. A proximité est R :
construit un aérodrome de .
50 hectares.
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Documents 21 et 22. Arch. dép. de la Somme, biplace de reconnaissance,
— Caractéristiques Br 2358. entierement concu en
du Potez 25 et contre-plaqué.
aménagement du Le premier prototype
fuselage. réalisé 2 Méaulte est le

Potez 25. Il s’agit d’'un
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I

- Aménagements du fasclage

Document 23. — Publicité
de la société des
aéroplanes Henry Potez.

Arch. dép. de la Somme,
KZ 527 L'AVION D'OBSERVATION
: ET DE BOMBARDEMENT

Apres le succes du LE POTEZ 25

Potez 25, les ateliers de
Méaulte sortent en 1927 LA LIMOUSINE DES
le nouveau Potez 29, que GRANDS COURRIERS

la publicité vante comme L AVION SANITAIRE
. . pour 3 blessés couchés
la « limousine des grands

courriers ». LE POTEZ 29

LA LIMOUSINE DE LUXE
—— A 6 PLACES ——

LE POTEZ 32

L'AVION DE TOURISME
BI-PLACE

LE POTEZ 36

Société des Aéroplanes Henry POTEZ

LES MEILLEURS AVIONS
SORTENT DE LA MEILLEURE
USINE

Bareaus & Puris Usizes & Advadions &
™, br. éan Champs-bndes tl Miauite (Bamme)
THl, Eaytdes 519 ol 2307 p L L
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Statistiques d'utilisation des Avions de Tourisme

POTEZ 36 en 1930-1931

| LE TOTAL DES KILOMETRES PARCOURUS - SANS ACCIDENT -
PAR LES 234 AVIONS POTEZ 36 VENDUS EN 1930-1931, CORRESPOND A

| " 80 FOIS LE TOUR
DE LA TERRE

I La moyenne du kilométra-
‘ ge parcouru par chaque
avion, a la vitesse moyen-

ne de 107 kilomeétres a

I'heure a été d'environ

— 13.700 kilomeétres —

70 Classification par
profession des 234

o avions POTEZ 36,

48 vendus en 1930-1931

Industriels

.I [ ' , ‘l | J Lf}ﬂ' X
rm.:.. b - : > ) == fm y3 e -r-.-a- -

Professions libérales : 22

Militaires de carriére : &
Services officiels : 4

} Rentiers: 5

%ﬂ‘ Cultivateurs : 12

aa‘fa- Pilotes professionnels : 10

@m.
I | Tous chouslssent le POTEZ 36 pour sa SECURITE

Document 24. — Publicité En mars 1932, les usines

de la Société des Potez sortent le deux

aéroplanes Henry Pofez.  millieme appareil et la
Arch. dép. de la Somme, publicité insiste sur le
Br 2358. nombre de kilometres

parcourus sans incident.
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Document 25. — Publicité
de la Société des
aéroplanes Henry-Potez.
Arch. dép. de la Somme,

Document 26. — Plan

Avec le succes croissant en 1924, I'effectif atteint

KZ 197. des usines de Méaulte de ses avions, Henry Potez ~ plus de 3 000 personnes en
(Somme), juin 1931. décide d’agrandir son usine  1931.
Arch. dép. de la Somme, et implante de nouveaux
26 W 238. batiments, route de
Bécordel. De 400 ouvriers
£ [ w
W o— =5
a Sse B
r_,——_—"— Adradrome i

297 ||ear || wpmanr)

. PLAN GE
OF L'0SINE  D'Ad
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hm <_//<\ Prix: | Franc 50

AMIENS 7 Jille

Aérodrome d'Amiens Montjoie ‘
(St-Fuscien)
Documents 27 et 28. Arch. dép. de la Somme, Les avions Potez d’aviation, comme ici a

— Programme des fétes DA 617. s'illustrent Amiens en 1931 et 1932.
aériennes d’Amiens. dans les meetings
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UN TRISTE ACCIDENT D’AVIATION

Hier, au cours d’un vol d’essai
le grand quadrimoteurs Potez
s’est écrasé prés de Poziéres

Le pilote Gustave Lemoine est tué, son parachute n'ayant pas fonctionné.
Un des mécaniciens, Lenain, atterrit heureusement et son camarade Baillet,
resté dans l'appareil, s'en tire avec une jambe cassée

Le guadrimoteurs FPotez 41 Cliche Progrés

Document 29. — Une du  guerres. En 1934,
Progres de la Somme du  le quadrimoteur Potez 41

2 octobre 1934. s’écrase pres de Pozieres
Arch. dép. de la Somme, (Somme). Le pilote Gustave
259 PER 197. Lemoine trouve la mort,

son parachute n’ayant pas
La firme Potez connait fonctionné.

également des drames
durant 'entre-deux-
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Flections 20 Conseil Général du 17 Octobre

CANTON D’ALBERT

Scrutin de Ballottage

MES CHERS CONCITOYENS,

Parvenu, au premier tour de scrutin, a quelques voix
de la majorité absolue, le Parti Radical et Radical-Socia-
liste me fait une obligation de me présenter au deuxiéme
tour, pour que se groupent sur mon nom toutes les
voix républicaines du Canton d’ALBERT.

Membre d’un Parti et d’'une Fédération qui, dés avant
le premier tour de serutin, ont affirmé leur attachement
au Rassemblement Populaire, jentends grouper sur
mon nom toutes les voix de ceux qui veulent que la Nation
demeure forte pour assurer ses libertés et que le bonheur
regne dans ses foyers.

Je me réclame, devant le Corps Electoral, de la majo-
rité qui, au Parlement, soutient le Président Camille
CHAUTEMPS dans son ceuvre de redressement Natio-
nal et de sauvegarde des institutions Républicaines.

Eniant du pays, arrivé en téte au premier tour de
serutin, je suis, aux termes mémes des engagements
pris par les différents Partis constituant le Rassem-
blement Populaire,

le seul porfe-drapeau de la République
aux élections de Dimanche prochain.

C'est avec confiance que j'attends les votes

de mes Compatriotes.
Vive le Canton d’Albert! Vive la République !

Henry PO T EZ

AT . Amsbems. == (mnp. du Progria ds bs Sesuns

Document 30. — Affiche Parallélement & ses activités novembre 1930 a Il conserve ce mandat
des élections cantonales.  professionnelles, Henry Emile Leturcq au poste jusqu’a la Seconde Guerre
Arch. dép. de la Somme, Potez entame une carriere de conseiller général mondiale, puis de 1949 a
3 M 787/2. politique d’élu local. du canton d’Albert sous 1961.

Maire de Méaulte de 1928 ’étiquette radicale- Il sera également maire

a 1940, il succede en socialiste. d’Albert de 1947 a 1959.
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ocuments 31 Malgré la nationalisation moderne capable d’effectuer
et 32. — Projet de de 1937, la firme continue  la traversée de I'Atlantique
nouvel hydravion ses activités sous nord en vingt heures.
transatlantique I'appellation SNCAN.
Potez 161. En 1937, I'ingénieur
Arch. dép. de la Somme, Harel dessine un nouveau

Br 2350. Potez 161, hydravion ultra-
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Henry Potez, pionnier

m Ly

7 V4 . . : (/]
de |'aéronautique francaise tarce
8 février 1919 1922-1924 1925 1927 20-21T mai 1932 1933 1936
1919 1927
| | | | | | | | i
Nationalisation
de lindustrie
aéronautique.
Fondation Construction Naissance  Naissance 2000¢ Nationalisation
de la société de l'usine de du Potez 25 du Potez 29 appareil de l'usine Potez,
d’Aéroplanes  Méaulfe transformation
Henry-Potez en SNCAN.

Comprendre )
Mots-clés

1. Identifier les documents

& Portrait. Aérodrome

€ Photographie aérienne.
@ Publicité.

& Plan. Fuselage
€ Programme.
® Affiche. > .
Biplace
2. Repérer
@ Les limites chronologiques des événements. Quadrimoteur

@ L’évolution du site de Méaulte.
@ L’itinéraire professionnel et politique d’'Henry Potez.

3. Themes a aborder LOl’lg courrier

@ Le role d’Henry Potez dans 'aéronautique francaise.

€ Son parcours politique.

@ L’aventure de I'aéropostale.

@ Les différents prototypes produits.

@ Les conséquences de la nationalisation de I'industrie aéronautique.

1. L’évolution du site de Méaulte, des années vingt a nos jours.
2. Les différents sigles : Aéroplanes Potez, SNCAN, SNIAS, Aéropostale.
3. Lavie ouvriere autour de 'usine d’aviation.

4. La mémoire « Potez » dans le département.
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Une autre facon d’aborder histoire
Le service éducatif
des Archives départementales de la Somme
v

Visitez le batiment des Archives
ancien couvent des Visitandines.

v
Participez a un atelier
(sigillographie, cahiers de doléances, filiation, héraldique,
écriture d'une charte...) ou choisissez votre theme d’étude.

v
Accueillez les archives
dans votre établissement en empruntant gratuitement une de nos expositions
(Reconstruire et se souvenir dans la Somme, aprés la Premiere Guerre mondiale.
La tourbe...).

v
Recevez
Textes et documents sur la Somme ou enrichissez votre collection

avec les derniers numéros parus :
n° 64 : La guerre froide
n° 65 : Entre Restauration et Révolution
n° 66 : Dans la Somme autour de la tourbe
n° 67 : De la IV® a la Ve République
n° 68 : La ville réinventée
n° 69 : L'extréme droite
n° 70 : L’extréme gauche
n° 71 : L’administration préfectorale dans la Somme
n° 72 : La part des femmes dans la Somme
n° 73 : Picardie du littoral, un espace incertain (1450-1850)
n° 74 : La guerre d’Algérie (1954-1962)
n° 75 : La Nievre, vallée Saint freres (1857-1936)

, v
Ecrivez-nous ou contactez-nous

61, rue Saint-Fuscien. 80000 Amiens
Téléphone : 03 22 71 86 00. Télécopie : 03 22 92 16 98. M¢l. : archives@somme.fr.
http://www.somme.fr/culture/archive

Agent du patrimoine : Xavier Daugy. Animatrice culturelle : Cécile Deguehegny.

Nous tenons a remercier chaleureusement Pierre Roteux, président de I'Office de tourisme de Rue,
ainsi que le musée des fréres Caudron (Rue), pour le prét de documents
et pour 'accueil chaleureux réservé a Alain Trogneux, professeur du Service éducatif.

Photographies de couverture :
Premiere : Duval sur biplan Caudron, tableau de Berzin, 1911, et statuette de bronze a la gloire des fréeres Caudron (Musée des freres Caudron, Rue).
Quatrieme : Brochure du G3 Caudron (Musée des freres Caudron, Rue) ; publicité de la Société des aéroplanes Henry Potez
et projet d’hydravion Potez 161 (Arch. dép. Somme, KZ 527 et Br 2350).

Maquette : Stéphane Pruvost. Réalisation : Franc¢ois Dumont, CRDP de I'académie d’Amiens.
Publié avec le concours financier de la Direction régionale des Affaires culturelles de Picardie.
Responsable de la publication : Frédérique Hamm, directrice des Archives départementales de la Somme.
Crédit photographique : Stéphanie Rannou, Archives départementales de la Somme.
Numérisation des images : Stéphane Crépin, Archives départementales de la Somme.

Achevé d’'imprimer en janvier 2004 sur les presses de I'imprimerie du CRDP de I'académie d’Amiens
45, rue Saint-Leu, 80026 Amiens CEDEX 1.
Alain Picquenot étant directeur.
Dépot légal janvier 2004.



1908-1936
L'épopée de l'aviation
De Caudron a Potez

En cette fin d’'année 2003, alors que
les Etats-Unis s’apprétent a célébrer le
centieme anniversaire du premier vol
avec moteur des freres Wright, c’est
l'occasion de remetltre en lumiere les
exploits des Picards

pionniers de l'aviation : - les fréres Caudron, e
natifs de Faviéres, qui, a partir de 1908, T R
essaient febrilement d’étonnantes machines

ET DE BOMBARDEMENT

volantes au-dessus de la baie de Somme avant M
d’équiper une bonne partie des escadrilles GRANDS COURRIERS
frangaises de la Grande Guerre ; poir . bt sosein
— Henry Potez, originaire de Méaulte, qui LE POTEZ 29
aménage dans les années vingt, a deux LA LmousiE oE Luxe
kilometres d’Albert, une usine d’aviation, LE POTEZ 32

considerée a I'époque comme ['une des plus
importantes du monde.
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§ Ce TDS rappelle I'aventure

" extraordinaire de ces
quelques « doux réveurs »,
bricoleurs de genie et pilotes
casse-cou capables de toutes
les audaces, mais aussi de
ces pionniers qui ont placé
entre les mains des hommes
un formidable instrument
de pouvoir.
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