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Avant-propos

n cette �n d�annØe 2003, alors que 
les États-Unis s�apprŒtent à cØlØbrer le centiŁme 
anniversaire du premier vol avec moteur 
des frŁres Wright, c�est l�occasion de remettre 
en lumiŁre les exploits des Picards pionniers 
de l�aviation :

� les frŁres Caudron, natifs de FaviŁres, qui, 
à partir de 1908, essaient fØbrilement 
d�Øtonnantes machines volantes 
au-dessus de la baie de Somme avant d�Øquiper 
une bonne partie des escadrilles françaises 
de la Grande Guerre ;

� Henry Potez, originaire de MØaulte, 
qui amØnage dans les annØes vingt, à deux 
kilomŁtres d�Albert, une usine d�aviation, 
considØrØe à l�Øpoque comme l�une des plus 
importantes du monde.

Ce TDS rappelle l�aventure extraordinaire 
de ces quelques « doux rŒveurs », bricoleurs 
de gØnie et pilotes casse-cou capables de toutes 
les audaces, mais aussi de ces pionniers qui ont 
placØ entre les mains des hommes un formidable 
instrument de pouvoir.
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1908-1914 
Les frères Caudron et 
la naissance de l’aviation
C inq ans aprŁs les exploits des frŁres Wright à bord du Flyer, 
les frŁres Caudron construisent un premier avion et s�Ølancent 
pour la premiŁre fois dans les airs. D�autres vols suivent et 
bientôt des ateliers basØs à Rue concrØtisent les succŁs des 
aviateurs picards. Biplans, monoplaces et biplaces sont mis 
au point, puis les premiers hydravions sortent des hangars. 
En 1912, les Caudron crØent une Øcole de pilotage au Crotoy. 
Au dØbut de la Grande Guerre, la proximitØ du front oblige 
les Caudron à transfØrer leur usine à Issy-les-Moulineaux et à 
Lyon. MalgrØ la mort de Gaston survenue en dØcembre 1915, 
des centaines d�avions sont construits pour Øquiper 56 
escadrilles. La pØriode de l�entre-deux-guerres est plus sombre. 
En 1928, l�Øcole Caudron qui a formØ des aviateurs cØlŁbres 
(RenØ Fonck, Jean Mermoz�), quitte le Crotoy pour s�installer 
à AmbØrieu-en-Bugey (Ain), Royan (Charente-Maritime) et 
Guyancourt (Yvelines). En 1933, l�entreprise s�associe avec 
Louis Renault. MalgrØ quelques derniers succŁs bâtis sur 
l�aventure aØropostale, la �rme est nationalisØe avant de 
tomber peu à peu dans l�oubli.
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Document 1. � Certi�cat de brevet de 
pilote dØlivrØ à Gaston Caudron (1882-
1915).
Arch. dép. de la Somme, 
KZ 1637.

Document 2. � Certi�cat de brevet de 
pilote dØlivrØ à RenØ Caudron (1884-
1959).
Arch. dép. de la Somme, 
KZ 1637.

Enfants d�agriculteurs 
et natifs de FaviŁres, 
les frŁres Caudron effectuent leur scolaritØ 
à Rue, puis au collŁge d�Abbeville. 
PassionnØs de sports mØcaniques, c�est 
à leur retour du service militaire qu�ils 
s�attaquent à 
la rØalisation d�aØroplanes.



1908-1914 :  les  f rères Caudron et la naissance de l ’av iat ion�

Document 3. � Carton 
d�invitation 
à l�inauguration de la 
stŁle ØlevØe à Romiotte 
en commØmoration 
des premiers vols 

des frŁres Caudron.
Arch. dép. de la Somme, 
KZ 142.

En juin 1908, avec l�aide 
des ouvriers de la ferme 

de Romiotte, les frŁres 
Caudron construisent, 
dans un hangar, un grand 
biplan de 60 m2. 
Dans l�attente de moteurs, 
ils font tirer l�appareil 

par leur jument Luciole, 
le planeur s�ØlŁve 
et vole quelques centaines 
de mŁtres.
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Document 5. � Coupures 
de presse.
Arch. dép. de la Somme, 
261 PER 5.

AprŁs la traversØe 
de la Manche par BlØriot 
en juillet 1909, la presse 
suit le moindre ØvØnement 
aØronautique et 
les premiers exploits 
des frŁres Caudron sont 
relatØs avec prØcision.

Document 4. 
� Photographie de RenØ 
Caudron sur son biplan.
Arch. dép. de la Somme, 
DA 617.

AprŁs les premiers essais, 
ils intŁgrent un moteur 
Anziani de 35 CV à leurs 
prototypes et triomphent 
des dif�cultØs en avril 1910. 
Pour la premiŁre fois, 
ils effectuent un vol de dix 
kilomŁtres aller et retour 
entre Romiotte 
et Forest-Montiers.
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Document 6. � 
Aux frŁres Caudron.
Arch. dép. de la Somme, 
248 PER 1.

TrŁs vite, la notoriØtØ 
des frŁres Caudron 

s�Øtale à la une des 
quotidiens locaux, 
rØgionaux et nationaux. 
Ils deviennent des �gures 
de lØgende et des poŁmes 
sont composØs à leur gloire.



L ’ é p o p é e  d e  l ’ a v i a t i o n … 10

Document 8. � École 
d�aviation au Crotoy.
Arch. dép. de la Somme, 
8 Fi 4538.

En 1910 Øgalement, 
ils ouvrent une Øcole 
de pilotage au Crotoy 
oø s�af�rment de nombreux 
pilotes venus de toute 
la France.

Document 7. � Rue : 
ateliers Caudron frŁres.
Arch. dép. de la Somme, 
8 Fi 6658.

Durant l�ØtØ 1910, les frŁres 
Caudron crØent à Rue des 
ateliers qui deviennent vite 
une usine avec plusieurs 
dizaines d�ouvriers.
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Document 9. � Une visite 
aux frŁres Caudron.
Arch. dép. de la Somme, 
248 PER 1.

DŁs ses dØbuts, l�Øcole 
de pilotage du Crotoy est 
l�une des plus rØputØes 
de France.
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Documents 10 à 13. �
Arch. dép. de la Somme, 
8 Fi 4524, 8 Fi 4522, 
8 Fi 4586, 8 Fi 4536.

Parmi les pilotes 
chevronnØs qui sortent 
de l�Øcole des frŁres 
Caudron, on peut 
reconnaître ici les aviateurs 
Jacquemart, Maurice Allart, 

Marty, originaire 
de LongprØ-les-Corps-
Saints, qui se tua à l�âge 
de 20 ans, et le cØlŁbre 
Pierre Chandeloup, premier 
recordman de vitesse, 
qui fut le premier à 
effectuer un looping en 
public sur avion Caudron.
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Document 14. � 
L�hydroaØroplane 
des frŁres Caudron
Arch. dép. de la Somme, 
8 Fi 4530.

En 1912, les frŁres Caudron 
furent les premiers à crØer 
l�hydroaØroplane, premier 
modŁle d�hydravion connu 
dans le monde. L�annØe 
suivante, ils livrŁrent 
à la Chine douze avions 
biplaces. RenØ Caudron fut 
le premier à photographier 
du ciel la CitØ interdite.
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Document 16. � Chute 
de l�aviateur Grazzioli.
Arch. dép. de la Somme, 
8 Fi 3187.

La conquŒte de l�air 
s�accompagne de nombreux 
drames. Ici, l�aviateur 
Grazzioli s�Øcrase 
à Neuville-Coppegueule 
(Somme) à la veille 
de la Guerre de 1914. 
En dØcembre 1915, 
Gaston Caudron se tue 
à Lyon en essayant 
un bimoteur.

Document 15. �
Arch. dép. de la Somme, 
8 Fi 11.

Les exploits les plus 
insensØs jalonnent 
les dØbuts de l�aviation. 
Lors des fŒtes aØriennes 
du 16 aoßt 1910, l�aviateur 
Mollien survole la �Łche 
de la cathØdrale d�Amiens.





1920-1936 
Henry Potez, pionnier de 
l’aéronautique française
Henry Potez (1891-1981) est l�un de ces pionniers 
de l�industrie aØronautique qui allie des qualitØs de technicien 
hors normes avec celles d�administrateur averti. AprŁs avoir 
crØØ « l�HØlice-Éclair », dont les modŁles ØquipŁrent 
tous les avions de la guerre 1914-1918, Henry Potez fonde 
avec son pŁre, en 1919, la sociØtØ des avions Henry-Potez. 
D�abord installØe à Suresnes (Hauts-de-Seine), puis à Levallois-
Perret (Hauts-de-Seine), l�entreprise s�Øtablit à MØaulte 
(Somme) prŁs d�Albert grâce aux fonds des dommages 
de guerre.
Durant l�entre-deux-guerres, dans cette usine qui occupe 
plusieurs milliers d�ouvriers, Henry Potez conçoit quarante-
huit types d�avions nouveaux, dont la moitiØ 
fut construite en sØrie.
L�usine Øtant nationalisØe en 1937, Henry Potez est mis 
à la tŒte de la SNCAN (SociØtØ nationale de construction 
aØronautique du Nord) et, au moment de la dØclaration 
de guerre, l�usine de MØaulte fournit un millier 
de Potez 63 à l�armØe française.
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Document 18. � Extrait 
du ProgrŁs de la Somme, 
23 janvier 1923.
Arch. dép. de la Somme, 
35 W 109.

Pendant la Grande Guerre, 
Henry Potez crØe la sociØtØ 
« L�HØlice-Éclair » et 
devient l�un des plus grands 
producteurs d�hØlices 

de l�Øpoque, avant de fonder 
en 1919 les aØroplanes 
Henry-Potez. D�abord 
implantØe à Aubervilliers 
(Seine-Saint-Denis), 
puis à Levallois-Perret 
(Hauts-de-Seine), 
l�entreprise vient s�installer 
à MØaulte (Somme) en 
1922, grâce aux fonds des 
dommages de guerre.

Document 17. � Portrait 
d�Henry Potez.
Archives du Courrier Picard.

Henri Potez (1891-1981), 
nØ à MØaulte (Somme), 
est le �ls de Charles Potez-
Leduc, minotier, maire 
de MØaulte et conseiller 
gØnØral d�Albert de 1895 
à 1903. AprŁs des Øtudes 
primaires dans 
sa commune natale, 
il poursuit sa formation 
à l�Øcole professionnelle 
d�Albert. PassionnØ 
d�aviation, il entre à l�Øcole 
Duvignau, puis à l�École 
nationale supØrieure 
de l�AØronautique, dont 
il sort promu en 1911, 
en compagnie 
de Marcel Dassault.
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Documents 19 et 20. 
� Photographie aØrienne 
de l�usine Potez en 1924 
et entrØe principale.
Arch. dép. de la Somme, Br 
2358.

La premiŁre usine 
comprend un grand hall 
de 100 m de long et 50 m 
de large et s�Øtend sur 
25 000 m2. À proximitØ est 
construit un aØrodrome de 
50 hectares.
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Documents 21 et 22. 
� CaractØristiques 
du Potez 25 et 
amØnagement du 
fuselage.

Arch. dép. de la Somme, 
Br 2358.

Le premier prototype 
rØalisØ à MØaulte est le 
Potez 25. Il s�agit d�un 

biplace de reconnaissance, 
entiŁrement conçu en 
contre-plaquØ.
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Document 23. � PublicitØ 
de la sociØtØ des 
aØroplanes Henry Potez.
Arch. dép. de la Somme, 
KZ 527.

AprŁs le succŁs du 
Potez 25, les ateliers de 
MØaulte sortent en 1927 
le nouveau Potez 29, que 
la publicitØ vante comme 
la « limousine des grands 
courriers ».
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Document 24. � PublicitØ 
de la SociØtØ des 
aØroplanes Henry Potez.
Arch. dép. de la Somme, 
Br 2358.

En mars 1932, les usines 
Potez sortent le deux 
milliŁme appareil et la 
publicitØ insiste sur le 
nombre de kilomŁtres 
parcourus sans incident.
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Document 25. � PublicitØ 
de la SociØtØ des 
aØroplanes Henry-Potez.
Arch. dép. de la Somme, 
KZ 197.

Document 26. � Plan 
des usines de MØaulte 
(Somme), juin 1931.
Arch. dép. de la Somme, 
26 W 238.

Avec le succŁs croissant 
de ses avions, Henry Potez 
dØcide d�agrandir son usine 
et implante de nouveaux 
bâtiments, route de 
BØcordel. De 400 ouvriers 

en 1924, l�effectif atteint 
plus de 3 000 personnes en 
1931.
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1920-1936 : Henry Potez, pionnier de l’aéronautique française25

Documents 27 et 28. 
� Programme des fŒtes 
aØriennes d�Amiens.

Arch. dép. de la Somme, 
DA 617.

Les avions Potez 
s�illustrent 
dans les meetings 

d�aviation, comme ici à 
Amiens en 1931 et 1932.
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Document 29. � Une du 
ProgrŁs de la Somme du 
2 octobre 1934.
Arch. dép. de la Somme, 
259 PER 197.

La �rme Potez connaît 
Øgalement des drames 
durant l�entre-deux-

guerres. En 1934, 
le quadrimoteur Potez 41 
s�Øcrase prŁs de PoziŁres 
(Somme). Le pilote Gustave 
Lemoine trouve la mort, 
son parachute n�ayant pas 
fonctionnØ.
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Document 30. � Af�che 
des Ølections cantonales.
Arch. dép. de la Somme, 
3 M 787/2.

ParallŁlement à ses activitØs 
professionnelles, Henry 
Potez entame une carriŁre 
politique d�Ølu local. 
Maire de MØaulte de 1928 
à 1940, il succŁde en 

novembre 1930 à 
Émile Leturcq au poste 
de conseiller gØnØral 
du canton d�Albert sous 
l�Øtiquette radicale-
socialiste. 

Il conserve ce mandat 
jusqu�à la Seconde Guerre 
mondiale, puis de 1949 à 
1961. 
Il sera Øgalement maire 
d�Albert de 1947 à 1959.
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1920-1936 : Henry Potez, pionnier de l’aéronautique française29

Documents 31 
et 32. � Projet de 
nouvel hydravion 
transatlantique 
Potez 161.
Arch. dép. de la Somme, 
Br 2350.

MalgrØ la nationalisation 
de 1937, la �rme continue 
ses activitØs sous 
l�appellation SNCAN. 
En 1937, l�ingØnieur 
Harel dessine un nouveau 
Potez 161, hydravion ultra-

moderne capable d�effectuer 
la traversØe de l�Atlantique 
nord en vingt heures.
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M o t s - c l é s
C o m p r e n d r e

1. Identi�er les documents

�U  Portrait.
�U  Photographie aØrienne.
�U  PublicitØ.
�U  Plan.
�U  Programme.
�U  Af�che.

2.  Repérer

�U  Les limites chronologiques des ØvØnements.
�U  L�Øvolution du site de MØaulte.
�U  L�itinØraire professionnel et politique d�Henry Potez.

3. Thèmes à aborder

�U  Le rôle d�Henry Potez dans l�aØronautique française.
�U  Son parcours politique.
�U  L�aventure de l�aØropostale.
�U  Les diffØrents prototypes produits.
�U  Les consØquences de la nationalisation de l�industrie aØronautique.

Aérodrome

Fuselage

Biplace

Quadrimoteur

Long courrier

PremiŁre 
liaison Paris-
Londres avec 

passager.

Charles 
Lindbergh 

traverse l�At-
lantique

CrØation 
d�Air France

	 8 février	 1919	 1922-1924	 1925	 1927	 20-21 mai	 1932	 1933	 1936
	 1919					     1927	

1.  L�Øvolution du site de MØaulte, des annØes vingt à nos jours.

2.  Les diffØrents sigles : AØroplanes Potez, SNCAN, SNIAS, AØropostale.

3.  La vie ouvriŁre autour de l�usine d�aviation.

4.  La mØmoire « Potez » dans le dØpartement.

É t u d i e r

Henry Potez, pionnier 
de l’aéronautique française

Fondation 
de la sociØtØ 
d�AØroplanes 
Henry-Potez

Construction 
de l�usine de 

MØaulte

Naissance 
du Potez 25

Naissance 
du Potez 29

2000e 
appareil

Nationalisation 
de l�usine Potez, 
transformation 

en SNCAN.

Nationalisation 
de l�industrie 
aØronautique.
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Nous tenons à remercier chaleureusement Pierre Roteux, prØsident de l�Of�ce de tourisme de Rue, 
ainsi que le musØe des frŁres Caudron (Rue), pour le prŒt de documents 

et pour l�accueil chaleureux rØservØ à Alain Trogneux, professeur du Service Øducatif.
Photographies de couverture : 

PremiŁre : Duval sur biplan Caudron, tableau de Berzin, 1911, et statuette de bronze à la gloire des frŁres Caudron (MusØe des frŁres Caudron, Rue).
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�Fn cette �n d’année 2003, alors que 
les États-Unis s’apprêtent à célébrer le 
centième anniversaire du premier vol 
avec moteur des frères Wright, c’est 
l’occasion de remettre en lumière les 
exploits des Picards 

pionniers de l’aviation : – les frères Caudron, 
natifs de Favières, qui, à partir de 1908, 
essaient fébrilement d’étonnantes machines 
volantes au-dessus de la baie de Somme avant 
d’équiper une bonne partie des escadrilles 
françaises de la Grande Guerre ;
–  Henry Potez, originaire de Méaulte, qui 
aménage dans les années vingt, à deux 
kilomètres d’Albert, une usine d’aviation, 
considérée à l’époque comme l’une des plus 
importantes du monde.

Ce TDS rappelle l’aventure 
extraordinaire de ces 
quelques « doux rêveurs », 
bricoleurs de génie et pilotes 
casse-cou capables de toutes 
les audaces, mais aussi de 
ces pionniers qui ont placé 
entre les mains des hommes 
un formidable instrument 
de pouvoir.
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